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INNEHALL PRESENTATION

1. Bakgrund
- Metod, verktyg & nulaget

2. Utgangslage 2040
- Floden enligt tidigare studier

3. Kapacitetsberakningar
- FoOrutsattningar
- Indata: floden och svangandelar

4. Resultat
1. Utgangslaget 2040
-+ Okad trafik till/fran Marjarp
2. Kanslighetsanalys dar svangandelar skiftar
-+ Okad trafik till/fran Marjarp
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BAKGRUND OCH SYFTE

Bakgrund

» Falkoping kommun arbetar med ett .
planprogram for utvecklingen av ett omrade
med logistik- och industriverksamhet
(Marjarp). Omradet ar belaget norr om
Falkopings centralort och ar cirka 110 hektar
stort.

» Omradet forvantas alstra en stor mangd
fordonstrafik (bil- och tungtrafik). Det ar dock
oséakert till vilka antal trafikmangder det
kommer innebara

» En kapacitetsutredning efterfragas for att se i
hur tva korsningspunkter paverkas av den !
framtida tillkommande trafiken, ar 2040 (se :
inringade korsningspunkter i flgur till hbger) :

|
|
I
|
I

|
|
|
|
I
Syftet med uppdraget ar att utreda hur i
tillkommande trafik fran planomradet Marjarp 3
kapacitetsmassigt paverkar de tva utpekade E
korsningspunkterna. P
|



METOD

Prognosaret ar 2040

1. Utgangslage tas fram utifran tidigare utford simulering. Trafikfléden och
svangandelar for:
- Formiddagens maxtimme (vardag ar 2040)
- Eftermiddagens maxtimme (vardag ar 2040)

2. Stegvisa okningar av trafik till och fran Marjarp (Energigatan) laggs pa
utgangslaget
-+ 100% pa utgangslaget (1900 AVDT - 3800 AVDT)
-+ 500 % pa utgangslaget (1900 AVDT = 9500 AVDT)

3. Capcal-beréakningar

4. Kanslighetsanalys berdknas dar andel svangande till och fran Marjarp skiftas

Q T EAVECEOY - ccccccvevrreeceestrearnenatesseussrussnusssesssssssosssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssased 6



VERKTYG: CAPCAL 4.7

» Programvara fOr att berakna kapacitet och
framkomlighet i korsningar utifran
Trafikverkets metodbeskrivning, TRVMB.

- Mikroniva, enskild korsningspunkt beraknas

Fangar inte systemeffekter i ett trafiknat, tex hur
tva korsningar intill varandra paverkas av 6kade
floden. Dock kan kolangder visa pa eventuella
paverkande effekter mot intilliggande
korsningspunkter.

» Resultat av berdkningar aterges i
belastningsgrader och koélangder.

- Belastningsgrad: Beraknas som kvoten mellan

flode och teoretisk kapacitet for respektive
korfalt

Riktlinjer for belastningsgrad enligt TRV

Korsningstyp Onskvard
serviceniva

A-C = Stopp & vajning b<0,6
D = Cirkulationsplats b<0,8
E = Trafiksignal

* = kréver godkannande av TRV (ejpa
..................................................................... sl L N

Godtagbar

serviceniva
*

b<1,0
b<1,0

7
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UTFORMNING FOR ANALYSERADE KORSNINGAR

Korsning 1. Korsning 2:

Vag 184-Sodermannagatan-Energigatan Vag 46-Vag 184

© Trivector



TRAFIKFLODEN NULAGE

§ Trafikmatningar nulage

48 [ | Falkopings kommun

» En sammanstallning over
dagens trafikfloden visas i
figuren till hoger.

Ry #

» Trafikfloden har erhallits fran:
- Trafikverkets vagtrafikflodeskarta
- Underlag fran Falkoping kommun

» ADT péa ca 660 fordon till och
fran omradet Marjarp.

ADT: 9500

© Trivector
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TIDIGARE TRAFIKSIMULERING: SWECO

» En simuleringsstudie togs fram i samband med detaljplanearbetet for bostadsomradet
Faraberget, dar trafiken simulerades med trafikfléden enligt ar 2040.

» Trafikalstring och generell trafiktillvaxt
« Trafikalstring: Naromradet kring Faraberget
« Generell trafiktillvaxt: Resor med start- eller malpunkt i kommunen (+0,5 % per ar)
« Genomgaende resor: Utifran Trafikverkets prognosmodell Sampers ar 2040

» Nar simuleringen togs fram fanns gj fastlagda planer pa det nya planomradet

« Hansyn togs darfor inte till den stora trafikalstringen planomradet kommer generera, bil och tunga
transporter.

» Trafiksimulering utférdes stegvis (5 steq) for att analysera framkomlighetseffekter utifran

hur omradet forvantas bebyggas i etapper.

« Steg 5 avser fullt utbyggda planer for Faraberget och kringliggande omraden, det ingar aven 6vrig
exploatering i kommunen.

© Trivector



UTGANGSLAGE 2040

» FOr att ta fram ett utgangsléage for prognosar 2040
anvands tidigare trafikdata fran Swecos
simuleringsutredning (steg 5).

» Studien antas ge basta mojliga forutsattningar for
att fanga framtidens trafikfloden.

« Farberget med kringliggande omraden &r fullt utbygat,
samt har hansyn aven tagits till andra planerade
exploateringsomraden i kommunen.

« Generell trafiktillvaxt: Resor med start- eller malpunkt i
kommunen (+0,5 % per ar)

« Genomgaende resor: Utifran Trafikverkets
prognosmodell Sampers ar 2040

» Trafikfloden och svangandelar hamtas fran utforda
Capcal-berakningar som togs fram i samband med
simuleringsutredningen.

SWECO %

PM

FALKOPINGS KOMMUN

Trafik- och bullerutredning Faraberget Falkoping
UPPDRAGSNUMMER 12602560

2020-04-14

SWECO
STHLM TRAFIKANALYS
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TRAFIKFLODEN 2040 (AVDT)

» Langs med vag 184 forvantas ett
fordonsflode pa ca 7500 AVDT 6st och
vast om korsningen

» Anslutningen till planomradet Marjar
(Energivagen) vantas fa en AVDT pa ca
1900 fordon

«  Okning péa ca 1200 fordon jamfort med
nulaget

» Vag 46, norr om korsningen vantas ha
en AVDT pa ca 10 800 fordon, och
soder om korsningen ca 14 600 AVDT

» Andel trafik, for- och eftermiddagen

Hogst trafikfloden vantas ske pa
eftermiddagens maxtimme, och nagot lagre
under formiddagens maxtimme (se nasta
bild)

- Cal2%av AvDT
- Ca8%av AvDT

Féraberget steg 5

:!Fordon/vardagsdygn

o bea

ArcGIS Dnine @ Esri. Al rights reserved.

Figur 26: Trafikfloden Steg 5, fordon/vardagsdygn.




KORSNING 1: FLODEN

» Floden hamtade fran Capcal-underlag i
tidigare utford simuleringsstudie

» FOr vidare berakningar andras endast
floden som ska till och fran Marjarp.
- | Gron ram

» Ovriga floden kvarstar likt tidigare i
korsningspunkten for samtliga scenarion
- | R6d ram

Morgonens maxtimma

Energigatan

347 e — ] I [5
—@:f
190 |———» O

vigq v
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—= 249
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Sédermannagatan

Eftermiddagens maxtimma

Energigatan
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KORSNING 2: FLODEN

» Da nagra floden och svangrorelser saknade i
den tidigare utredningen anvandes indata fran
intilliggande korsningar som gick att hitta i
annat underlag
- Se rdda siffror (tillagda i efterhand)

» FOr vidare berakningar andras endast floden
som ska till och fran Marjarp.
- |Gron ram

» Ovriga floden (genomgaende) kvarstar likt
tidigare | korsningspunkten for samtliga
scenarion
- | ROd ram

Morgonens maxtimma
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Eftermiddagens maxtimma
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FORUTSATTNINGAR: KORSNING 1

» Det har framkommit att kapaciteten
for stora cirkulationsplatser till viss
del dverskattas | Capcals
berakningar.

 Tillaten belastningsgrad satts darfor
ner till 0,75 (0,8) for att anses ge en
onskvard serviceniva.

@
4
A
+

A b A

» | Ovrigt behOvs ingen
handpalaggning pa
korsningspunkten for att berakna
fram ett tillforlitligt resultat




CAPCAL: FORUTSATTNINGAR KORSNING 2

» Capcals berakningsmetod kan g]
hantera:
* Fri hdgersvang
 Fritt pasvangskorfalt
« Vavningseffekter.

» Da korsning 2 innehaller samtliga
begransningar gors en forenkling
samt delas berédkningen upp i fler
korsningar.

- Se nasta bild




CAPCAL: FORUTSATTNINGAR KORSNING 2

>

Vénstersvangande fordon fran vag
184 behover inte vaja for
genomgaende trafik 1 nordlig riktning
pa vag 46 (eget pasvangkorfalt)

« Genomgaende korfalt i nordlig riktning pa
vag 46 tas bort

2 korfalt for anslutning vag 184
 Vanstersvang
 HOgersvang

- Stor radie ger en battre liknelse jamfort med
fri hdgersvang och vavning langre sdderut.

Vavningspunkter

* Analyserar separat i forenklad
mikrosimulering (PTV Vissim)

— utreda effekten och eventuellt utesluta att
vavningarna paverkar korsningen i storre
utstrackning an vad resultaten i Capcal
visar.

© Trivector
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TUNGTRAFIK OCH ANTAL GC

Andel tungtrafik Antal gang- och cykelpassager

» For resor till och fran Marjarp antas 30 » Enligt kommunen véntas ca 100
0 e . o s [o)
Yo utgoras av tungtrafik. passerande Over 6vergangsstallet pa

 Antagande om 10 % tungtrafik i

relationen mellan Marjarp och centrum cirkulationsplatsens vastra anslutning

(Energigatan-Sodermannagatan) da (184 V).
relationen mest troligt avser bilresor med . Antagande gors att 20 % (20 st) av
arbetande | omradet. passagerna sker under for- och

eftermiddagens maxtimme

» FOr Ovriga reserelationer anvands
schablonvarde 10 %.

« Andel tungtrafik i korsning 2 beror pa hur
mycket trafik som forvantas Alstras |
Marjarp.

« Beaktas i Capcalanalysen.

© Trivector



SVANGANDELAR — ALLMANT

» Indata till Capcal ar floden samt svangandelar och darfor behover
antaganden goras géallande dessa.

» Andras flodenai vissa relationer andras automatisk svangandelarna i
alla relationer.

» Svangandelarna i utgangslaget baseras pa tidigare utredning

- MEN trafiken till och fran Marjarp kommer i analyserna att 6ka (stegvis)
vilket betyder att svangandelarna i alla relationer kommer att paverkas.
1. Antaganden gors om var trafiken som aker till Marjarp kommer ifran
2. Antaganden gors om var trafiken som aker fran Marjarp ska

3. Svangandelarna for samtliga relationer beraknas om, och detta behover goras vid
varje analys dar flodena till/fran Marjarp antas 6ka

— Endast totala svangandelar i utgangslaget redovisas i denna ppt, omraknade svangandelar
som effekt av dkat flode till/fran Marjarp finns i bifogad excel.

© Trivector



SVANGANDELAR RESENARER TILL/FRAN MARJARP -

UTGANGSLAGET

Baseras pa tidigare simuleringsstudie (Sweco 2040) och
antaganden géller endast resenérerna till/fran Marjarp som kor
via de aktuella korsningarna.

Korsning 1

» Antas att 3 % av trafiken till/fran Majarp aker via
So6dermannagatan.

» Med Okad alstring i Marjarp vantas andelen personbilstrafik
stegvis Oka i relationen — se rdd cirkel i figur

- Arbetande i omradet véantas till stor del bo i centrala Falképing och darfor
kan denna siffra antas vara hogre i framtiden

« Da denna andel antas 6ka kommer andelen fran vag 184v att minska
Korsning 2

» Samma svangandelar for trafik till/fran Majarp antas som
utgangslaget 2040 for samtliga analyserade scenarion

Korsning 1

Energlgatan
37% 60%

JlI»

37% wl O L. 60%

Soédermannagatan

Korsning 2

46
25%

o
25% wlt

75% "=J
184V “

75%
46

Hur resenarerna till & fran Majarp .

antas resa

23
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SVANGANDELAR ALLA RESENARER GENOM KORSNINGEN (EM)

Utgangslage

energivagen

89 .. . .
[37% 3% 60% t100% > Svangandelar for all trafik |
= 374,95 50 4 81 135 .
P | J 1' L d tillfarten
37% 6% 33 5 14% 60%
82% 428 == O 41: 286I 76% - |R6Ad ram
11% 59 3 Ir 36 10%
520 37
T 1 r
39 3 24 66 =) 533
| 59% 4% 37%)|
3%

| 99,05

|Tungtrafiﬂ 13%| 25%
15% 85%
9 l5735 629

25% 133 J
75% 400 1
533
|Tungtrafiﬂ 13%| ﬂ t

282 599 881
32% 68%

QTrivectg! ........ |Tungtrafik 13% IS%L aosnvisdiasnnniolosvnanbnsonsssssssesisiosnossnssvsssssssssassonnsiosscssnossrod 24
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BERAKNADE SCENARION

» For att utreda hur alstrad trafik fran Marjarp paverkar korsningspunkterna
okas trafikflodena steguvis till/fran planomradet (100 & 500 %)
« Bada korsningspunkterna paverkas systematiskt vilket beaktas i indata till
berakningarna.
- Aven andelen resor i relationen mellan S6dermannagatan och Marjarp antas 6ka
(detta antas vara for lagt i utgangslaget)

» Scenarion med 0kade trafikfloden beraknas bade for maxtrafik pa for- och
eftermiddagen

Andel resor

mellan

Energigatan- Antal fordon
Scenario For-/eftermiddag 0 [ [
1.0 Utgangslaget - 3% 1 900 148
1.1 Okning 100% Foérmiddag 100 % 10 % 3800 296
1.2 Okning 500% 500 % 20 % 9 500 740
2.0 Utgangslaget - 3% 1 900 224
2.1 Okning 100% Eftermiddag 100 % 10 % 3800 448

‘2-2'5"”‘”9 S — N— S/ N (L (R N— 1o — e R

ALIVTLLUL
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KANSLIGHETSANALYSER — SVANGANDELAR TRAFIK

TILL/IFRAN MARJARP

» Vid ett fullt utbyggt Marjarp finns stor
sannolikhet att svangandelar till och

Korsning 1

Korsning 2

frdn omradet skiftas.

« Fler resor till/fran Skara och farre resor
till/fran vag 46 (Skovde/Jonkoping)

» En kanslighetsanalys utfors dar
svangandelarna till och fran Marjarp
skiftas.

Utgangslage 2040

Energigatan
37% 3% 60%
d 15
37% wd O |

3%
Soddermannagatan

Utgangslage 2040

o
25% wll

75% =3
184 V Ay |

19%
46

» Med Okad alstring i Marjarp vantas
aven andelen personbilstrafik stegvis
Oka i relationen Marjarp-
So6dermannagatan, likt
huvudscenarierna.

Kanslighetsanalys

Energigatan
60% 3% 37%

d 1 b
60% wl O Lt 3%
184V 184 6
3%
Sﬁdemlannagatan

Kanslighetsanalys

46
25%

o

25% wll

75% =g

184V e |
75%
46

Hur resenarerna till & fran Majarp antas resa
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SVANGANDELAR ALLA RESENARER GENOM KORSNINGEN (EM)

Kanslighetsanalys

energiviagen

60% 3% 37%

- 406 |
60% 10% s3]
79% 428 =mp
11% 59 3
540
1
| Tungtrafi I+

J81| 14| %[
O

1 r
39 |—2| 2
59% 2% 3%
%
99,05
1%  25%

25% 125
75% 376

. |

| 1a% 86% |

\ﬁsg[ ias

502

Tu ngtraﬁl{ 12% | ﬂ
266 599
31% 69%

[Tungtrafi{f  12%|  75%

t 89

100%

135
i 33 9%
&= 286 81%
r 36 10%
355

66 =) 501,95

624

865

37%

» Svangandelar for all trafik i

tillfarten

Rod ram
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BERAKNADE SCENARION: KANSLIGHETSANALYS

» Kanslighetsanalyserna som beraknats visas i
tabell nedan:

« Totalt utfors 6 kanslighetsanalyser
OBS: Speglade svangandelar till/fran Marjarp

» Resultat for bade for- och eftermiddagens

maxtimme

ik fra Energigatan- Antal fordon
Scenario For-/eftermiddag ' Sodermannag. AVDT Energigatan |maxtimme
KA 1.0 Utgangslage - 3% 1 900 148
KA 1.1 Okning 100% Formiddag 100 % 10 % 3 800 296
KA 1.2 Okning 500% 500 % 20 % 9 500 740
KA 2.0 Utgangslage - 3% 1 900 224
KA 2.1 Okning 100% Eftermiddag 100 % 10 % 3800 448
KA 2.2 Okning 500% 500 % 20 % 9 500 1200

0 D EAVECEOY - cccccccvvrreeresaruaroesatesseussrussnusssesssusscosssssssesssssasesssssssssssssssssssssssssssssssssssesssssasesd 28
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TOLKNING AV RESULTAT

» Resultat av berakningar aterges i
belastningsgrader och kolangder.

- Belastningsgrad: Berdknas som kvoten mellan
flode och teoretisk kapacitet for respektive
korfalt

- Belastning dver 1 betyder att flodet ar samma
som kapaciteten och resultat dver 1 redovisas
€]

- Beroende av korsningstyp rekommenderas
olika belastningsgrader (serviceniva). Det
beror pa att man vill ha en viss robusthet i
korsningen som tex for att klara av tillfalligt
Okade floden.

Q WEITOCLOL ::osivisosssaninsssasssrsinssesosissioomnpeiiessosiaeiseniibs

Riktlinjer for belastningsgrad enligt TRV

Korsningstyp Onskvard Godtagbar
serviceniva | serviceniva
*

A-C = Stopp & vajning b<0,6 b<1,0

D = Cirkulationsplats b<0,8 b<1,0
E = Trafiksignal

* = kraver godkdnnande av TRV (ejpa

kommunala vagar)

© Trivector



KORSNING 1 -EM MAXTIMME

» Inga tendenser till att
cirkulationsplatsen Overbelastas
under formiddagens maxtimme,
trots att trafikflodena 0kas med
500 % (9500 AVDT alstras fran
omradet Marjarp)

- Hogst belastningsgrad (0,44) pa vag
184, ostra anslutningen.

[ 1.1 Idrotts
[ 1.2 Idrotts

Belastningsgrad

B 1.0 Idrottsgrand-Sadermanna-184 FM
grand-Sodermanna-184 FM + 200 %
grand-Sédermanna-184 FM + 500 %

oEm

&

AAAAAN
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Belastningsgrad

oom

KORSNING 2 - EM MAXTIMME

.

» Inga tendenser till att e

korsningspunkten overbelastas | “\
under formiddagens maxtimme,

trots 6kad alstring fran Marjarp

(+ 500 %)

. HOogst belastningsgrad (0,55) p& L,
vanstersvangkorfaltet pa vag 184.




Belastningsgrad

KORSNING 1 - EM MAXTIMME i
[ 2 1 Idrottsgrand-Sédermanna-184 EM + 200 %
— ] 2 2 Idrottsgrand-Sadermanna-184 EM + 500 %
&

» Inga tendenser till att
cirkulationsplatsen dverbelastas M

under eftermiddagens
maxtimme, trots 6kad alstring
fran Marjarp (500 %) D

- Hogst belastningsgrad (0,65) fas

I 2.0 ldrottsgrand-Sadermanna-184 FM

pa vag 184 vastra anslutning och B ovis cosomars 4 0%
[ 2.2 idrottsgrand-Sadermanna-184 EM + 500 %

Energigatan. /e

VYVVY
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PTV Vissim

FRAMKOMLIGHET | VAVNINGSFALT

» En enklare simulering utfordes i PTV Vissim, for att
analysera kapacitet och framkomlighet vid de tva
vavningspunkterna i korsningen 184/46.

- Detta for att utesluta att vavningarna inte paverkar
kapaciteten mer en vad resultaten i Capcal visar.

» Trafikfloden hamtades fran scenario 2.2 (500% mer
trafik till/fran Marjarp) da belastningen ar som storst.

- 184/46 norrgaende riktning
Vid enstaka tillfallen fick bilar vaja (helt stanna upp) och

invanta tidslucka for norrgaende trafik pa vag 46. Ingen
kobildning sker

< 184/46 vastgaende riktning

Vid enstaka tillfallen fick bilar vaja (helt stanna upp) och
invanta tidslucka for vastgaende trafik pa vag 184. Ingen
kobildning sker

- 184/46 sodergaende riktning

Vid enstaka tillfallen fick bilar vaja (helt stanna upp) och
invanta tidslucka for sodergaende trafik pa vag 46. Ingen
kobildning sker




Belastningsgrad
B 2.0 184-64 EM
2.1 184-64 EM + 200 %
|:| 2.2 184-64 EM + 500 %

KORSNING 2 - EM MAXTIMME

» Redan vid utgangsscenariot, scenario = =

2.0 far korsningen en belastningsgrad
over vad som anses ge en onskvard
serviceniva.

 Framkomlighetsproblematiken uppstar pa
vanstersvangfaltet pa vag 184, dar fordon
behdver lamna foretrade for sodergaende

trafik pa vag 46, och véanstersvangande

Kélangd, 80-percentil (fordon)

trafik iIn mot vag 184 W20 16464 20
.2118454EM+2[}[}%

« Temporéar kolangd motsvarande ca 35m. D122 16464 E4 + 500%

» Okas trafiken pa ytterligare fran
Marjarp far korsningspunkten
belastningsgrad over 1.0, resulterande

| lAnga koer vasterut pa vag 184. w

« Dock har dvriga anslutningar har fortsatt .
god framkomlighet i korsningen.

© TTIVETTOT
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KORSNING 1 -FM & EM

B Korsning 1 Korsning 2

» Om antagande om att svAngandelarna

skiftar till och fran Marjarp visas inga

tendenser till 6verbelastning i

cirkulationsplatsen.
> HOgSt peIaStnmgSgraq_ sker pa ] Kénslighetsanalys Kénslighetsanalys

anslutningarna 184 (vastra anslutning) och ©

. d I b d
Energlgatan’ . 60% wf O | 25% wd
* Belastningsgrad pa 0,66 och 0,64. h . T e "

Hur resendrerna till & fran Maijarp antas resa

* = kraver godkéannande av TRV

© Trivector



KORSNING 2 - EM & EM

Formiddagens maxtimme

» Fortsatt inga tendenser till
Overbelastning |
korsningspunkten da flodet
generellt minskar

Eftermiddagens maxtimme

» Med skiftade svangandelar fran
Marjarp klarar korsning 2 ocksa av
en storre alstring fran omradet.

Okar alstringen till att motsvara ca
3800 AVDT blir belastningsgraden ca
0.8 pa vanstersvangfaltet pa vag

184.

Skulle alstringen i Marjarp motsvara
en AVDT pa ca 5000-6000 fordon blir
anslutningen Overbelastad,
resulterande i langa koer
strackandes vasterut pa vag 184.

Q B 1 9 7 £ - ) ¥ 1) ol S P I T
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Korsning 1

» Med stegvisa alstringsokningar fran Marjarp, 100 % respektive 500 %,
vantas korsning 1 fortsatt erbjuda en god framkomlighet (6nskvard
serviceniva).

» Kapaciteten | korsningen borjar narma sig sitt tak om AVDT uppgér mot ca
10 000 alstrade fordon fran Marjarp.

» Dock antas all trafik | analysen anvanda cirkulationsplatsen for att ta sig till
och fran omradet, trots att det redan idag gar att anvanda Energigatan
langre vasterut, for resor till och fran centrala Falkoping.
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Utgangslaget
Belastningsgrad Scenario
Tillfart Riktning 1.0 FM 1.1 FM 1.2FM 2.0EM 2.1 EM 2.2EM
184V HRV 0,18 0,21 0,29 0,39 0,44 0,65
Energivagen HRV 0,06 0,11 0,28 0,13 0,26 0,65
184 0 HRV 0,26 0,3 0,44 0,27 0,32 0,46
Sodermannagatan HRV 0,05 0,07 0,15 0,07 0,09 0,24
Kolangd 90-percentil
(meter) Scenario
Tillfart Riktning 1.0FM 1.1 FM 1.2FM  20EM 2. 1EM 22EM
184V HRV 0 0 1 1 1 14
Energivagen HRV 0 0 1 0 1 9
1840 HRV 0 0 1 0 0 2
Soédermannagatan  HRV 0 0 1 0 0 3
Kanslighetsanalys
Belastningsgrad Scenario
Tillfart Riktning 1.0 FM 1.1JFM  12FM  2.0EM 21EM 22EM
184V HRV 0,19 0,23 0,36 0,4 0,45 0,66
Energivagen HRV 0,06 0,11 0,28 0,13 0,26 0,64
184 0 HRV 0,24 0,28 0,38 0,26 0,29 0,4
Sodermannagatan HRV 0,05 0,07 0,15 0,07 0,09 0,22
Koélangd 90-percentil (meter) Scenario
Tillfart Riktning 1.0FM 1.1FM 12FM 2.0EM 2.1EM 2.2EM
184V HRV 0 0 1 1 1 10
Energivagen HRV 0 0 1 0 1 9
1840 HRV 0o 2 0 0 2
Sodermannagatan HRV 0 0 1 0 0 2

SAMMANSTALLNING RESULTAT : KORSNING 1

Korsning 1

Utgangslage 2040

Energigatan
7% 3% 60%

4 1 b

37% wd O . s0%

184V 1840
3%
Sdderma nnagatan

Kanslighetsanalys

Energigatan
60% 3% 37%
60% wl O t a7
184V 184 0
3%
Sddermannagatan

Hur resenéarerna till & fran Majarp antas resa

Scenario For-/eftermiddag Okad trafik frdn Marjarp
1.0 Utgéngslage -

1.1 Okning 100% Formiddag 100 %

1.2 Okning 500% 500 %

2.0 Utgangslage -

2.1 Okning 100% Eftermiddag 100 %

2.2 Okning 500% 500 %
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SLUTSATSER: FORTSATTNING

Korsning 2

» FOr korsning 2 (vag 184/vag 46) visas redan
tendenser till dverbelastning i utgangsléaget 2040,
under eftermiddagens maxtimme.

» Framst uppstar framkomlighetsproblematik da
vanstersvangande trafik fran vag 184 behover
vaja mot bade sodergaende trafik pa vag 46 i
sodergaende riktning, samt lamna foretrade mot
vanstersvangande trafik pa vag 46 mot vag 184.

» Korsningen blir 6verbelastad (belastningsgrad >
1.0) om AVDT uppgér mot ca 3 800 alstrade
fordon fran Marjarp, resulterande i ko som
stracker sig over det fria hogersvangfaltet.

- Antal vanstersvangande fran vag 148 dkar med ca 20
fordon jamfoért med utgangslaget (fran 133 till 151)

- Dock okas ocksa antalet vanstersvangande fran vag 46
mot vag 184, (fran 275 till 310 fordon), som
vanstersvangande pa vag 148 behover vaja for.

Det &r vanstersvangskorfalten i korsningen som
och framforallt den ut fran vag 184 som ska finn
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SAMMANSTALLNING RESULTAT : KORSNING 2

Korsning 2

Utgangslage 2040

46
25%

o

[*] e
Utgangslaget
Belastningsgrad Scenario
Tillfart Riktning 1.0FM 1.1FM 1.2 FM 2.0EM 2.1EM 2.2EM
184 H 0,18 0,2 0,26 0,45 0,51 0,68
Vv 0,23 0,29 0,55 0,75 1,01 2,28
46 N R 0,2 0,2 0,2 0,31 0,31 0,31
46 S Vv 0,36 0,41 0,54 0,47 0,53 0,7
Kolangd 90-percentil (meter) Scenario
Tillfart Riktning 1.0FM 1.1FM 1.2 FM 2.0EM 2.1EM 2.2EM
H 2 2 4 9 11 23
184
V 2 4 15 36 135 852
46 N R 0 0 0 0 0 0
46 S V 6 7 12 7 9 16
Kanslighetsanalys
Belastningsgrad Scenario
Tillfart Riktning 1.0FM 11FM 12FM 2.0EM 2.1EM 2.2EM
184 H 0,17 0,18 0,21 0,42 0,46 0,55
\Y 0,2 0,24 0,34 0,66 0,79 1,21
46 N R 0 0 0 0,31 0,31 0,31
46 S Vv 0,33 0,36 0,44 0,44 0,48 0,57
Koélangd 90-percentil (meter) Scenario
Tillfart Riktning 1.0FM 1.1FM 12FM 2.0EM 2.1EM 2.2EM
H 1 2 3 7 9 13
184 \Y 2 3 6 24 42 255
46 N R 0 0 0 0 0 0
46 S = 5 6 8 6 7 10

25% J

75% "3
184V “a

75%
46

Kanslighetsanalys

46
25%

25%

75% "

184V “
75%
46

Hur resenéarerna till & fran Majarp antas resa

Scenario For-/eftermiddag Okad trafik frdn Marjarp
1.0 Utgéngslage -

1.1 Okning 100% Formiddag 100 %

1.2 Okning 500% 500 %

2.0 Utgangslage -

2.1 Okning 100% Eftermiddag 100 %

2.2 Okning 500% 500 %
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SLUTSATSER: FORTSATTNING

» Da bada korsningspunkterna paverkas systematiskt av antal alstrad
trafik till/fran Marjarp blir korsningen med hégst belastningsgrad
dimensionerande | analysen. Aven om cirkulationsplatsen klarar av
traflkflod)esoknlngarna sker en Gverbelastning I korsning 2 (vag 46 och
vag 184).

» Simuleringsstudien bor ge ett relativt trovardigt resande ar 2040, men
resultatet bor anda tolkas forsiktigt. Skiftas till exempel svangandelarna
till och fran Marjarp (6st/véast), dvs att fler resor kommer fran och ska mot
vast, far korsning 2 en lagre belastning.

» Det &r viktigt att papeka att trafiken &r dynamisk, vilket innebér att
trafikanter anpassar sig till trafiknatet och lar sig valja de snabbaste
ruttvalen under olika tidsperioder pa dygnet. Exempelvis for resor
sOderut mot Jonkoping kan en omfordelning ske dar fler som idag reser
via Soédermannagatan, istallet valjer att resa via Wetterlingsgatan, om
framkomlighetsproblematik uppstar vid korsningspunkterna pa vag 184.
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