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Bakgrund

Trafiksystemet star infor stora utmaningar. For att undvika katastrofala
effekter av klimatférandringar behdver aven trafiksystemet stallas om och bli
koldioxidneutralt. For att mGta utmaningarna och ge véagledning i kommunens
planeringsarbete beslutades genom kommunens verksamhetsplan att ta fram
en trafikstrategi, vilket ocksa anges i Oversiktsplanen. Strategin pekar ut
riktningen for trafikens utveckling och blir pa sa satt ett stod vid kommande
prioriteringar och avvégningar. Trafikstrategin ar en del av kommunens
langsiktiga planering och tar hansyn till andra relevanta styrdokument, s som
oversiktsplanen och klimatstrategin. Langsiktigheten medfor att det ar en
Overgripande strategi som sedan ligger till grunden vid framtagandet av
handlingsplaner med mer konkreta atgarder.

Falkdpings kommun stravar efter ett transportsystem som skapar ekologiskt,
ekonomiskt och socialt hallbar utveckling i samklang med de globala
héllbarhetsmélen och kommunens vision om “det goda livet”. 1 visionen
uttalas att kommunen ska driva en forandringsprocess dar kommunen gar fore
i utvecklingen av ett hallbart samhalle, déar vara resurser anvands medvetet
och balanserat. De tre hallbarhetsdimensionerna och kommunens vision &r
val forankrade i trafikstrategin. Trafikens miljopaverkan, befolkningens
resbehov, transporternas centrala funktion for bade naringslivet och besokare
samt olika samhallsgruppers mobilitet har varit viktiga faktorer.

Trafikstrategins utgangspunkt ar att alla trafikslag behovs for att tillgodose
kommunens olika rese- och transportbehov, men att de har olika styrkor och
funktioner. En grundtanke som genomsyrar hela dokumentet ar darfor att gora
det latt att vélja och kombinera “rétt transportmedel for ritt resa och syfte”.
Ungefar en fjardedel av kommunens befolkning bor pa landsbygden och
ungefar tre fjardedelar bor i tatorterna — samtliga ska kunna na sina resmal,
men troligt anvands olika kombinationer av transportslag. Nuldgesanalysen
visade att det redan finns god tillganglighet for bil i hela kommunen, men
forbattringspotential for dvriga trafikslag. Grundtanken ar darfor att fokus i
kommunens arbete laggs pa att skapa lika goda forutsattningar for kollektiv-
trafik, gang och cykel for att jamna ut spelplanen liksom att jobba for en storre
andel hallbara resor som gynnar bade miljon och folkhalsan.

MAL: social hillbarhet
wilfard, trygghet, vard,

. skola, amsarg, kultur, fritid,
" arbete, delaktighet

— MEDEL: ekonomisk hillbarhet
pelitiska beslut, ekenomisk balans,
resurshushallning

e VILLKOR: ekologisk hillbarhet
ekosystemtjanster, naturresurser,
planetens absoluta grinser
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Hallbarhetsdimensioner Falképings kommun



Mal och vision

Ett attraktivt, hallbart och jamlikt trafiksystem med goda regionala
kommunikationer bidrar till att alla ska kunna leva det goda livet i
Falkopings kommun. Det ska vara latt att vélja ratt transportmedel
for sin resa och dess syfte. Genom prioritering av gang, cykel och
kollektivtrafik framjas ett klimatsmart och trafiksakert vardags-
resande.

Fokusomraden med stallningstaganden

Pa Gvergripande niva gor Falkopings kommun stallningstagandet att alla
transportslag behovs for att méta kommunens olika transport- och resebehov,
men, att det ska vara latt att kombinera olika trafikslag.

Trafikslagen har olika funktioner och olika styrkor som ska tas tillvara for att
tjana invanarna, besokarna och naringslivet pa basta satt:

e Gang &r starkast pa korta distanser och utgor ett sjalvklart val for kortare
turer eller som lanken mellan de andra trafikslagen.

e Cykeln ar traditionellt starkast for korta, medellanga resor och med en el-
cykel eller liknande kan distansen utvidgas.

o Kollektivtrafiken &r starkast pA medellanga till langre distanser och under
hogtrafik, exempelvis for arbets- och skolpendling. Kollektivtrafiken &r
samtidigt viktig for dem som inte har tillgang till bil da den garanterar
bastillgéanglighet.

e Bilen ar starkast pa langre distanser och fyller en viktig funktion, speciellt
pa landsbygden om déar saknas kollektivtrafik. Den erbjuder flexibilitet i
resandet och kan vara att foredra nar det géller att transportera féremal.

Sammantaget ska kommunens planeringsarbete ta tillvara de olika trafik-
slagens respektive styrkor och gora det latt for invanare, besokare och
naringsliv att vélja och kombinera réatt transportmedel for ratt resa och syfte.
Som stdd for arbetet har kommunen formulerat ett antal stallningstaganden
inom fyra fokusomraden:

() Fokusomrade 1 - Infrastruktur med hallbara floden
Fokusomrade 2 - Hallbart resande i saval tatort som pa landsbygd
(6) Fokusomrade 3 - Trafiksakerhet och trygghet for 6kad rorlighet

(6) Fokusomrade 4 -Tillganglig och attraktiv stad



Fokusomrade 1
- Infrastruktur med hallbara floden




O Tydligt och val kommunicerat vagnat som styr trafiken
Hela kommunen ska knytas samman av ett tydligt och val
kommunicerat vagnat som styr trafiken till vagar som passar bade
fordonet och resans syfte.

Kommunen vill uppna:

Genomfartstrafik och tyngre fordon ska ledas till for detta lampliga
kommunala gator eller till de statliga vagarna. Lokalgatorna ar framst till for
fordon med start eller mal i omradet, inte for genomfartstrafik. For att styra
trafiken pa ett bra satt ska det vara smidigt att kora pa huvudgatorna som har
god framkomlighet medan lokalgator praglas av lagre hastigheter dar det ar
svart att exempelvis ta en genvag genom ett bostadsomrade. Huvudgatorna
har en renodlad trafikfunktion dar transportrum efterstravas, vilket betyder
rum for enbart motorfordonstrafik med hogre hastigheter och farre utfarter.
Har ar gang- och cykelbanor pa ett bekvamt och tryggt sétt separerade och
korsningspunkterna mellan de oskyddade trafikanterna och den Ovriga
trafiken &r minimerade.

Passande atgarder gors for att skapa restidsférkortningar pa huvudgator och
viktiga statliga vagar med mycket godstransporter medan hastighetssankande
atgarder eller barriarer for biltrafik gors pa lokalgatorna i form av till exempel
anpassad hastighet, avsmalningar, farthinder och pollare. Skyltning av viktiga
malpunkter pa saval gator som pa gang- och cykelbanor ska anvéandas for att
kommunicera rekommenderade rutter och gora det latt att hitta ratt. For
gaende och cyklister kan vagvisning med fordel géras med avstands- och
tidsangivelser.

Kommunen arbetar med att:

» identifiera prioriterade strackor i vagnatet som forbattrar kopplingen
till viktiga regionala och inomkommunala malpunkter samt atgarda
det kommunala végnatet vid behov eller verka for att de byggs ut av
Trafikverket ndr det omfattar det statliga vagnatet.

> utfora paverkansarbete for en forbattrad vagstandard pa statliga och
enskilda véagar pa landsbygden mellan kommunens tatorter och andra
viktiga malpunkter.

» kontinuerligt se éver trafikfloden och de utpekade huvudgatorna inom
tatorterna for att allt eftersom inkludera nya exploateringar nér staden
Vaxer.

» kontinuerligt komplettera dar vagvisning saknas eller forandra den
befintliga vagvisningen till viktiga malpunkter i kommunen for att
styra trafiken ratt vilket ocksa inkluderar gang- och cykelbanenatet.

> Inventera och komplettera befintlig skyltning till samaknings- och
pendelparkeringar for att minska soktrafiken.



» identifiera lokalgator som belastas av genomfartstrafik eller fort-
korning och utreda passande atgarder for att styra genomfartstrafik till
huvudgatorna och sanka farten pa lokalgatorna.

O Effektiv lokalisering och styrning av godstransporter

Verksamheter med tunga transporter ska i forsta hand lokaliseras
till ytteromraden med bra anslutning till statlig vag och
logistikcenter, sa som Skaraborg Logistic Center, for att gynna
effektiva godstransporter och minska omgivningspaverkan.

Kommunen vill uppna:

Stallningstagandet géaller for verksamheter med ett storre antal tunga
transporter eller trafikintensiva verksamheter. Principen géller huvudsakligen
nar nya verksamheter ska lokaliseras eller befintliga verksamheter utvidgas.
Omlokaliseringar kan dock ocksa vara relevanta om det passar for den
aktuella verksamheten. Vid lokalisering ska hansyn tas till att tyngre
transporter ska ha néra och bra anslutning till huvudvégnatet och till statlig
vag samt hur de kan ledas till det utpekade strategiska végnatet for tyngre
transporter. Negativ omradespaverkan for boende- och vistelsemiljoer kan da
minskas. For den kommunala verksamhetens rékning kan samordnad varu-
distribution vara ett alternativ for att minska behovet av godstransporter
overlag.

Kommunen arbetar med att:

> i Oversiktsplanen peka ut strategiskt vagnat och foretagsomraden i
gynnsamma lagen samt fortlépande fora en dialog kring omlokaliserings-
mojligheterna med verksamheter som idag ligger i ogynnsamma lagen.

> utreda vilka rutter som far 6kad tung trafik kopplat till utvecklingen av
logistikcentret och trafikintensiva verksamheter samt utreda om genom-
farter i centrala delar eller narliggande lokalgatunétet riskerar att belastas.

» utreda om mojligheterna till samordnad varudistribution for den
kommunala verksamheten har forbattrats sa att det ar ett konkurrens-
kraftigt alternativ.



O Stadsutveckling runt kollektivtrafiken

Nya bostadsomraden, handelsomraden och verksamheter ska i
forsta hand lokaliseras nara tag- eller bussforbindelser for en
hallbar och jamlik tillganglighet.

Kommunen vill uppna:

Principen galler for stérre bostadsomraden inom tatorterna, inte for glesare
bebyggelse eller enskilda gardar pa landsbygden. Ny bebyggelse lokaliseras,
i den man det gar, nara befintliga kollektivtrafikforbindelser eftersom det &r
samhallsekonomiskt mest fordelaktigt att nyttja redan befintlig infrastruktur
istallet for att bygga ny. Stadsutveckling runt kollektivtrafiken framjar inte
bara hallbara resor utan ocksa ett jamlikt trafiksystem, dar dven de som inte
har rad eller som véljer att inte aga bil erbjuds god tillganglighet.

Om det inte finns tillrackligt med exploaterbar mark nara tagstationer och
busshallplatser efterstravas att nya bussforbindelser finns pa plats sa tidigt
som mojligt for nya omraden, helst nar de forsta flyttar in eller borjar arbeta
dar. Med nara menas ett gangavstand pa maximalt 600-800 meter, eller som
mest cirka 7-10 minuters promenad. Kommunen ansvarar i forsta hand for att
infrastrukturen byggs for kollektivtrafiken och att kollektivtrafiken har goda
forbindelser med gang- och cykelvagnatet. Regionen genom Vasttrafik
ansvarar for att erbjuda en attraktiv kollektivtrafik.

Kommunen arbetar med att:

> i forsta hand lokalisera nya omraden sa god tillganglighet till tag- eller
bussforbindelser uppnas vid beslut kring framtida stadsutvecklings-
omraden.

> sakerstalla dialog med Vasttrafik sa att kollektivtrafikens forutsattningar
ingar i planhanteringen for nya exploateringar redan i tidiga skeden sa
konflikter i senare planeringsstadier och i utformningsfaserna undviks.

» verka for att Vésttrafik utvidgar busstrafiken tidigt till nya utbyggnads-
omraden, garna sa att den ar pa plats nar det nya omradet har inflyttning
eller verksamhetsstart.

> sakerstalla att gang- och cykelvagnatet har goda forbindelser till och fran
tagstationer och 6vrig kollektivtrafik.



Accelererad omstallning till fossilfria fordon

Kommunen ska aktivt stotta och engagera naringsliv och andra
aktorer till att skapa forutsattningar for en omstélining till fossilfria
fordon i samhéllet dar kommunens verksamheter foregar med gott
exempel.

Kommunen vill uppna:
Kommunen ska utifran sina mojligheter verka for att naringsliv och andra

aktorer bygger infrastruktur for fossilfria fordon vid viktiga malpunkter. Lika
viktigt ar det att kommunen driver pa fastighetséagare att satta upp laddplatser
eller ordna bil- och cykelpooler for hyresgésterna, samt att engagera narings-
livet och andra aktorer att stalla om till fossilfria fordon. Kommunen ska
forega med gott exempel och bygger utefter behov infrastruktur for fossilfria
fordon till de egna verksamheterna. Den kommunala fordonsflottan ska
successivt bli helt oberoende av fossila brénslen. | den takt det ar mojligt
galler malet alla personbilar, arbetsmaskiner och andra fordon som &gs eller
leasas av kommunen.

Kommunens anstillda uppmuntras att anvanda hallbara transportmedel i
tjansten vilket ligger i linje med Policy for moten och resor. For att underlatta
omstallningen ska kommunen som exempel tillgdngliggora tjanstecyklar,
erbjuda formanscyklar, subventionera kollektivtrafikkort eller inféra
ellddcyklar inom lampliga delar av den kommunala verksamheten. |
upphandlingar av varor och tjanster som kraver omfattande transportarbete
ska successivt strangare klimatkrav stallas pa transporterna, med malet att alla
samhallsbetalda transporter ska vara fossilfria 2030.

Kommunen arbetar med att:

> tafram en laddinfrastrukturplan for utomstaende aktorer och for den egna
verksamheten.

» aktivt stdtta naringsliv och fastighetsagare i utvecklingen mot att mojlig-
gora anvandandet av fossilfria fordon for deras anstéallda, kunder eller
hyresgaster.

» fossilfria fordon successivt kops in eller leasas till den kommunala
verksamheten allt eftersom det &r mojligt.

» kontinuerligt folja upp kommunens Policy for moten och resor.

» definiera varor och tjanster som krdver omfattande transporter och
successivt 6ka klimatkraven i upphandlingarna av dessa.



Fokusomrade 2
- Hallbart resande i saval tatort som pa landsbygd
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Prioritering av gang-, cykel och kollektivtrafik inom tatorterna

Gang-, cykel och kollektivtrafik ska prioriteras for resor inom
kommunens tatorter vilket i forsta hand gors genom prioritet i
korsningar, genare strak och 6kat utrymme i gaturummet.

Kommunen vill uppna:

Sedan langt tillbaka har biltrafiken varit prioriterad i gaturummet. Kommunen
ska framat arbeta for att gang, cykel och kollektivtrafiken blir ett enkelt
alternativ till bilen inom tatorterna dar avstanden i regel ar korta. Inom
Falkopings téatort ska det finnas ett sammanhangande och gent gang- och
cykelvagnat med starka och val kommunicerade huvudstrak och i Gvriga
tatorter prioriteras utpekade skolvagar. | huvudstraket och de utpekade
skolvagarna ges gang och cykel prioritet och siker passage i korsningar. Vid
ny-, till- och ombyggnad av kommunens infrastruktur ska genare védg med
farre hinder och battre bytesmajligheter for dem som kombinerar gang, cykel
och kollektivtrafik prioriteras samtidigt som de ges okat utrymme i gatu-
rummet.

En beprévad och kostnadseffektiv metod som kan tillampas i syfte att gora
gang, cykel och kollektivtrafik konkurrenskraftigare ar att planera genare vég
for dessa trafikslag jamfort med biltrafiken. Har leds biltrafiken runt pa
huvudgatorna och genomfartsmojligheter pa lokalgatorna stangs eller gors
mindre attraktiva genom hastighetssankande atgarder medan gaende,
cyklister och om majligt 4ven bussarna far en genare forbindelse. Bussar kan
ges signalprioritet i korsningar med hoga floden och i 6vrigt efterstravas gena
strak.

Kommunen arbetar med att:

> ta fram en gang- och cykelpolicy som syftar till att kartlagga och atgarda
viktiga strak for gang och cykel dar resultaten foljs upp regelbundet
genom att exempelvis upprétta cykelbokslut som redovisas i berédrd
namnd.

» regelbundet genomféra flodesmatningar for alla trafikslag, inklusive
gaende och cyklister, vid viktiga kopplingar och knutpunkter med
kontinuerliga matstationer eller med periodiska matningar for att kunna
rikta resurserna effektivt.

» genomfdra resvaneundersokning efter regelbundet intervall for att folja
upp utvecklingen vad géller att 6ka andelen hallbara resor.

Hallbart strék resecentrum — centrum — Allebergs center

Resecentrum — centrum — Allebergs center ar viktiga malpunkter
som ska kopplas samman i ett strak som gor det gent, snabbt och
latt att forflytta sig till fots, pa cykel och med kollektivtrafiken.

11



Kommunen vill uppna:

Tillgangligheten med bil till de tre malpunkterna ar redan god och darfor
behover den inte forbéattras ytterligare. Vad galler gang, cykel och kollektiv-
trafiken fungerar straket mindre bra i nuldget och dessa trafikslag behéver
battre forutsattningar for att kunna bli ett attraktivare alternativ till bilen.
Straket mellan malpunkterna maste forstarkas och tydliggoras samt att
tillgangligheten och trafiksakerheten for gang, cykel och kollektivtrafik
mellan malpunkterna forbattras.

Kommunen arbetar med att:
> ta fram en visions- och handlingsplan for straket.

Gang- och cykelleder till eller mellan mindre tatorter

Satsningar pa gang- och cykelleder for de mindre tatorterna gors
utifran bedomd nyttjandepotential, vilket kan innebéara enklare
cykelleder utanfor statliga véagar eller gang- och cykelbanor utmed
statliga véagar.

Kommunen vill uppna:
Fordelen med gang- och cykelbanor utmed statliga véagar ar att Trafikverket

har vaghallaransvar och ansvarar for drift och underhall. Nackdelen &r langa
ledtider och ofta hoga byggkostnader. For att kunna bygga gang- och
cykelbanor utmed statlig véag kravs att de lyfts upp av Kommunalférbundet
for att inkluderas i regional infrastrukturplan dar de sedan konkurrerar om en
begransad budget som ska fordelas mellan alla regionens kommuner. Om
cykelforbindelser till mindre tatorterna ska bli verklighet inom en rimlig
framtid kravs darfor att kommunen satsar pa alternativa I6sningar for att
bygga egna gang- och cykelleder.

Fokus ska ligga pa de gang- och cykelforbindelser till och mellan mindre
tatorter som har storst nyttjandepotential och dér en strackning utmed eller
utanfor statliga vagar ar genomforbart. Har bor hansyn tas till att elcykeln
utokar det acceptabla cykelavstandet. Nar gang- och cykelleder byggs utanfor
statliga vagar kan en strackning langs med taglinjer och luftburna elledningar
vara en mojlighet med hansyn till markatkomsten. For gang- och cykelleder
utanfor statlig vag kan delvis lagre standard valjas, vilket kan betyda mindre
bredd, ingen asfalt eller belysning och inte heller vintervaghallning. De
forbindelser som har hogre chanser att byggas utmed statlig vag eller
forbindelser dar kommunala gang- och cykelleder inte &r genomforbara laggs
istallet som forslag att lyftas till regional infrastrukturplan.
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Kommunen arbetar med att:

> utreda mojligheten med gang- och cykelleder av enklare standard utan
belysning och vintervaghallning som anlaggs utanfor Trafikverkets
vagomrade, nar kommunen vill mojliggora utbyggnad av gang- och
cykelmdjligheter i snabbare takt.

> langsiktigt arbeta med Kommunalférbundet sa att Falkdpings angivna
gang- och cykelbanor utmed statliga vagar lyfts upp for prioritering i
regional infrastrukturplan.

> ta fram en nyttjandepotentialstudie éver vilka strackor dar gang- och
cykelbanor alternativet enklare cykelleder ar rimliga att bygga ut utanfor
tatorterna utifran forvantat antal cyklister i férhallande till kostnaden och
som pekar ut vilka stradckor som bor byggas av Trafikverket respektive
kommunen.

Attraktiv kollektivtrafik i viktiga pendlingsstrak

Kommunens viktiga pendlingsstrak ska starkas genom att
mojligheten till byten med tag och bussar férbattras for en attraktiv
kollektivtrafik med regelbundna och téata turer.

Kommunen vill uppna:
Viktiga pendlingsstrak enligt SCB &r i forsta hand straken till och fran

Skovde, Skara och Tidaholm, men dven Ulricehamn, Lidkdping, Vara,
Jonkoping och Goteborgsregionen. ”Hela resan”-perspektivet ar avgdrande
for en attraktiv kollektivtrafik, vilket inte enbart inkluderar sjélva tag- eller
bussresan utan ocksa vagen till och fran tagstationen eller busshallplatsen
samt vantetiden. For att kunna ga eller cykla till tagstationer och busshall-
platser inom tatorterna pa ett tryggt och sakert satt kravs gang- och cykelbanor
eller trafiksakra vagar med lite trafik, bra siktférhallanden och lagre
hastigheter.

Vid hallplatsen efterstravas vaderskydd, sittplatser, information om avgangar
och cykelparkeringar med mojlighet till ramlasning. For att gora det enklare
att kombinera bil och kollektivtrafik ska antalet pendelparkeringar balanseras
efter behovet. De goda kommunikationsmojligheterna som Falkdping har i
egenskap av jarnvagsknut for Vastra stambanan och Jonkopingsbanan ar en
av kommunens storsta styrkor och ska utnyttjas till fullo. Stationsorterna
Floby, Falkopings tatort och Stenstorp ska vara trygga att visstas pa. De ska
ha hog vistelsekvalitet och allmant god standard, bra gang- och
cykelforbindelser samt mojlighet att parkera cykeln pa ett sakert satt.
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Kommunen arbetar med att:

> inventera de tre stationsomradena och samverka med de parter som berors
for att vidta atgarder i miljon som hanterar identifierade brister och bidrar
till 6kad trivsel.

> inventera anslutningar for gang och cykel till tagstationerna och
busshallplatserna inom tatorterna och atgarda osakra platser.

> verka gentemot Vasttrafik for regelbundna och tita avgangar och
optimerade bytestider mellan tag och buss till viktiga pendlingsmal (som
exempelvis Skaraborgs sjukhus).

> samverka med Vasttrafik for en forbattrad standard vid busshallplatserna
som ligger utanfor tatorterna.

» samverka med Vasttrafik for att hitta ratt placering for pendelparkeringar
och att bygga ut nya nar behovet uppstar.

Regelbunden stadstrafik for hela Falkopings tatort
Regelbunden stadstrafik ska na hela Falkopings tatort, dven sett
utifran den vaxande tatorten.

Kommunen vill uppna:
Stadsbusslinjendtet ska successivt utvidgas och optimeras i takt med att

tatorten expanderar. Stadstrafiken ska vara tillforlitlig och ha tillrackligt tata
avgangar for att upplevas som en attraktiv resmajlighet, d&ven nar en avgang
missas. Malsattningen &r att den ska ha gena linjer med god framkomlighet
pa hela linjestrackningen. Om mojligt ska region- och stadstrafiken samspela
inom tétorten sa att hogre turtathet uppnas med befintliga resurser.

Kommunen arbetar med att:

» foraen dialog med Vasttrafik och verka for en anpassning av stadstrafiken
till viktiga malpunkter allt eftersom tatorten vaxer.

» tillsammans med Vaésttrafik och trafikoperatéren detaljstudera och sedan
utfora de atgarder for battre bussframkomlighet som identifierades i
kommunens utredning Plan for 6kad andel hallbara resor.

14



Fokusomrade 3
- Trafiksékerhet och trygghet for 6kad rérlighet




(@)

(@)

Trygga offentliga platser

For att minska de upplevda hindren for att ga, cykla och resa
kollektivt ska kommunen verka for okad trygghet pa offentliga
platser.

Kommunen vill uppna:
En del i att medborgarna ska kunna ga, cykla och aka kollektivt ar att det ska

ké&nnas tryggt att rora sig. Alla ska kunna kanna tryggheten i att rora sig fritt
I kommunen, vilket ar extra viktigt for dem som inte har egen bil. FOr att den
upplevda tryggheten ska anses som god &r det viktigt att det finns bra
belysning, att sikten &r god, att andra ménniskor ror sig i nérheten samt att det
ar helt och rent i omgivningen.

Kommunen arbetar med att:

> kartlagga vilka platser inom kommunens radighet som upplevs som
otrygga och sedan genomfora trygghetsskapande atgarder.

» aktivt samverka med och engagera aktorerna for 6vriga offentliga platser
dar kommunen inte har radigheten.

> se dver var belysning saknas utmed kommunala gang- och cykelbanor och
komplettera dar det behdvs.

Séakra strak for gang och cykel

For att Oka trafiksékerheten for oskyddade trafikanter ska de i
forsta hand separeras fran biltrafiken pa trafikintensiva gator, samt
att passager och korsningar gors sakrare.

Kommunen vill uppna:
Gang- och cykelstrdk ska ha god standard, vara gena och ha enhetlig

utformning sa att de &r latta att kanna igen och naturliga att anvanda. Det ska
finnas god belysning pd gang- och cykelbanorna for att cka tryggheten,
sarskilt dar de inte ligger i direkt anslutning till en upplyst gata. Gaende och
cyklister ska i forsta hand vara separerade fran biltrafiken pa trafikintensiva
gator och for att minska risken for konflikter bor gaende ocksa separeras fran
cykelisterna. Korsningar eller cirkulationsplatser dér cykelbanan plétsligt tar
slut och cyklisterna hanvisas till évergangstallen for gaende eller bilkorfalt
for att kunna passera utgor en stor sakerhetsrisk och ska undvikas.
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@)

Nya korsningar eller cirkulationsplatser byggs med upphéjda 6vergangs-
stallen och cykelpassager i strak for studie- och yrkespendling eller, om det
bedoms lampligare, med cykeltverfarter vilket innebér att biltrafiken har
vajningsplikt ocksa mot cyklisterna. Befintliga korsningar och cirkulations-
platser atgardas i kontinuerlig takt genom anlaggning av mittrefuger, god
belysning och hastighetsséankande atgarder.

Belaggningen ska vara av sa god kvalitet att gaende och cyklister upplever
det som bekvamt och sakert att ga och cykla. Hog kvalitet pa drift och
underhall av huvudstraken ska sakerstallas. Driften ska ha sa hog prioritet att
det gar att ga och cykla aret om och prioriteringslista for vinterunderhall ska
ge gang- och cykelstraken minst samma prioritet vid snordjning som gatorna.
Lika viktig ar kvaliteten pa belaggningen, drift och underhall fér att minimera
risken for halk- och fallolyckor.

Kommunen arbetar med att:

> kartlagga korsningspunkter dar gang- och cykelbanenatet korsar bilvagar
och som idag inte &r trafiksédkra samt ta fram en prioriteringslista 6ver de
platser som behover atgardas.

> fortsatt bygga ut gang- och cykelbanenatet samt infrastrukturen sa att alla
gang- och cykelbanor i tatorterna far god belysning.

» regelbundet analysera cykelvdgarnas behov av asfaltering, drift och
underhall.

Trafik pa oskyddade trafikanters villkor

Pa bostadsgator, i centrum och pa andra platser dar manga ror sig
ska trafiken framfGras med anpassade hastigheter for att Oka
trafiksékerhet och livskvalitet.

Kommunen vill uppna:
Vid en trafikolycka &r kollisionshastigheten den mest avgérande faktorn for

oskyddade trafikanter. Darfor handlar trafiksakerhetsarbete i tatort mycket
om biltrafikens hastighet dar hastigheten ska spegla gatornas funktion. Enligt
SKR och Trafikverkets handbok Ratt fart i staden ska lokalgator inom tétorter
vanligtvis anses vara mjuktrafikrum och darmed praglas av laga hastigheter
samt goda mojligheter att korsa korbanan. Platser dar sarskilt manga
oskyddade trafikanter eller barn och unga ror sig, sasom centrala shopping-
gator eller mindre gator framfor skolentreer, ska klassas som integrerat frirum
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i vilket fotgangare och cyklister prioriteras. For att halla god kvalitetsniva ska
hastighetsbegransningen bestammas utifran om det &r ett mjuktrafikrum eller
ett integrerat trafikrum.

For att hastighetsgranserna ska efterlevas maste gatorna ha réatt utformning.
Hastighetssankande atgarder ska anvéandas vid behov. Det kan handla om
avsmalningar av korbanan, upphojda 6vergangsstallen och cykelpassager,
forhojda korsningar, fartgupp eller cirkulationsplatser. For att uppna 6nskade
hastighetsnivaer behovs dven en effektiv och problemorienterad hastighets-
Overvakning inom vagnatet.

Kommunen arbetar med att:

> ta fram en hastighetsplan for tatorterna med forslag pa reviderade
hastighetsbegransningar.

> utreda behovet av trafiksékerhetsatgarder i en trafiksakerhetsplan dér barn
och unga sarskilt beaktas.

» samverka med polisen och peka ut gator och strackor dar problemen med
hastighetsovertradelser &r sarskilt stora fran trafiksakerhetssynpunkt.

Trafiksakerhet for barn och ungdomar

Barn och ungdomar ska ges mojlighet att inom tatorterna na
skolor, forskolor och andra kommunala verksamheter pa végar
som ar sakra och trygga for gaende och cyklister.

Kommunen vill uppna:
Barn och ungdomars fardigheter i trafiken ar begrénsade vilket medfor att de

ar sarskilt utsatta. Darfor ska stor hansyn tas till deras perspektiv i de miljoer
dar de vistas. Barnens skolvéagar ska vara sa pass sakra att de sjdlva kan ga
eller cykla till skolan, vilket bidrar till en battre hédlsa och koncentrations-
formaga i skolan.

Gaturummet runt skolorna ska vara utformat med héansyn till barn och
ungdomars forutséttningar och specifika behov. Pa véagar runt skolor och pa
andra viktiga strak ska trafiksakerheten hojas genom separering av oskyddade
trafikanter fran biltrafiken, sékra passager och korsningar samt god belysning.
Principen galler inom tatorterna dar kommunen &r vaghallare medan sékra
och trygga vagar for gaende och cyklister pa landsbygden istéllet kan utgoras
av vagar med mindre trafik, goda siktforhallanden och nér det ar mojligt,
anpassad hastighet. Aven runt andra kommunala verksamheter och an-
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laggningar som riktar sig till barn och ungdomar, sdsom sportanlaggningar,
ska trafiksékerheten for dessa grupper sarskilt beaktas.

Kommunen arbetar med att:

» kontinuerligt inventera och forbattra trafiksdkerheten vid alla skolor och
forskolor.

» inkludera andra kommunala anlédggningar i inventeringen, dér trafik-
sékerheten for barn och unga sarskilt ska beaktas.

» genomfora en konsekvensanalys dver trafikséakerheten for barn och unga
nar detaljplaner tas fram som omfattar byggnader och anlédggningar vars
verksamhet Gvervagande &r riktad mot dessa grupper.

» kontinuerligt folja upp olycksstatistiken och integrera den i planeringen.

Beteendepaverkan for trafiksakerhet och hallbart resande
Falkopings kommun ska satsa pa beteendepaverkansatgarder for
okad trafiksékerhet och hallbart resande.

Kommunen vill uppna:
Atgarder som péverkar resebeteendet och val av fardsétt ska anvéandas i storre

utrackning eftersom de &r ett viktigt komplement till infrastrukturatgarder.
Det ska bli standard att kombinera viktiga infrastrukturprojekt med riktad
kommunikation och olika typer av paverkansatgarder ska anvandas for att na
ut bredare till befolkningen. Det kan vara information, utbildning, marknads-
foring och kampanjer. Aktiviteter kan omfatta information kring hélso-
fordelarna av att ga och cykla, utdelning av reflexer till cyklister, temadagar
(Europeiska mobilitetsveckan), utbildningar (trafiksakerhetsutbildningar i
skolan, "lar dig cykla" kurser for vuxna) eller prova-pa-kampanjer (test-
resendrer kollektivtrafik, byt bilen mot ladcykel”).

Att vi manniskor har lattare att bryta vanor nér det sker en storre forandring i
livet kan anvandas genom att paverkansinsatser inriktas pa dessa tidpunkter,
exempelvis nar en person borjar skolan, flyttar hemifran eller till en ny stad,
far barn eller byter jobb. Inflyttningspaket med cykelkarta, busslinjekarta,
prova-pa-bussbiljetter eller liknande och som skickas automatiskt till ny-
inflyttade ar en beprévad metod i manga kommuner. Kampanjerna och
utbildningarna ska inte enbart vénda sig till barn och oskyddade trafikanter
utan ocksa riktas direkt till vuxna och/eller bilister. Kampanjer kan vara “inga

onddiga bilresor”, ”inom Falkopings titort dr det 16jligt néra till det mesta”,
“rétt fart i staden” eller “aktiv skolvédg ger battre skolresultat”. Samverkan
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inom kommunens skolor, arbetsplatser och andra verksamheter &r viktig for
att uppmuntra dem till att stodja hallbart resande.

Kommunen arbetar med att:

> forstarka sitt arbete med paverkansatgarder och sarskilt satsa pa atgarder
i samband med invanarnas livsforandringar.

» sakerstalla kontinuerliga insatser for att sprida olika typer av “trafik-
kunskap” och hdja medvetenheten i skolor och pa arbetsplatser (Program
aktiva skolvagar, Program cykelvénlig arbetsplats).

> det finns en ansvarig koordinator och en definierad arlig budget for
utbildnings-,informations- och marknadsféringsatgarder.

20



Fokusomrade 4
-Tillganglig och attraktiv stad
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(Q) Inkluderande planeringsprocesser

@)

| viktiga planeringsprocesser ska kommunen inkludera samhalls-
grupper som annars har svart att komma till tals, for att framja ett
jamlikt och jamstallt trafiksystem.

Kommunen vill uppna:
Exempel pa processer dar dialoger med medborgarna ar sarskilt viktiga ar i

planeringsstadiet innan I6sningarna redan &r fixerade, till exempel vid samrad
for detaljplaner, infor storre projekt eller om standarder tas fram dar olika
perspektiv ar viktiga. Samhéallsgrupper som ofta har svart att fa gehor for sina
perspektiv &r exempelvis barn och ungdomar, personer med nedsatt rorelse-
eller orienteringsformaga, nysvenskar och pensionarer.

Beroende pa vilken planeringsprocess ska berdrda grupper inkluderas med
hjalp av passande metoder som gor det latt att delta. Det kan till exempel
betyda att valda motestider anpassas efter olika livssituationer, istallet for
stormoten kan ocksd “lattare” och malgruppsinriktade dialogformer anvidndas
samt att andra sprak an svenska anvands i kommunikationen. Efterat ska
kommunen aven ge aterkoppling till de inkluderade grupperna for att framja
delaktighet och forebygga frustration. I utformningen av allménna platser ska
hansyn tas till olika malgruppers intressen och behov av tillganglighet. Det
offentliga rummet ska vara tydligt och orienterbart for alla.

Kommunen arbetar med att:

» ta fram rekommendationer for passande dialogmetoder for olika
samhallsgrupper och kommunicera dem internt.

» ta fram kommunikationsrutiner for storre infrastrukturprojekt for att
tydliggora nar dialog ska hallas och med vilka grupper.

> samverka med Vasttrafik for att tillganglighetsanpassa busshallplatser.

Funktionella och attraktiva gaturum

Gaturummet ska dimensioneras och utformas efter sin funktion.
Déar manga oskyddade trafikanter ror sig ska attraktiva vistelse-
miljoer erbjudas.

22



@)

Kommunen vill uppna:
En livfull och attraktiv stad kdnnetecknas av ett levande centrum. Trafiken

paverkar i hog grad hur attraktivt det ar att vistas dar. | Falkdping tatorts
centrum och andra platser dar manga oskyddade trafikanter ror sig ska
attraktiva vistelsemiljoer erbjudas. Utformning och ytférdelning ska stimma
Overens med gatans funktion och skyltad hastighet for att trafikanterna
instinktivt ska forsta och valja den hastighetsniva som gatan &r avsedd for.
Lokalgator inom tatorterna har bade en vistelse- och en trafikfunktion och har
praglas gaturummet av lagre hastigheter och trafiksakra passager.

Platser dar manga oskyddade trafikanter eller barn och unga rér sig, sasom
centrala shoppinggator eller mindre gator framfor skolentréer har i forsta hand
en vistelsefunktion dar gaende och cyklister &r tydligt prioriterade.
Vistelsemiljoer skapas genom att omvandla ineffektivt anvanda ytor vilket
kan ske genom avsmalning av 6verdimensionerade gator, omvandling av
parkeringsplatser med 1ag belaggning eller uppgradering av oattraktiva torg
eller gatuhérn. Attraktiva vistelsemiljoer kan till exempel vara lekparker,
bilfria zoner eller gangfartsomraden. Aven element som breddade trottoarer,
uteserveringar, gronska och maéblering bidrar till gaturummets attraktivitet.

Kommunen arbetar med att:

» identifiera element som ger vagledning rérande vilka delar av vagnatet
som har vilken funktion och formulera principer som sakerstaller en
passande gatuutformning och platsfordelning mellan trafikslagen.
Principerna anvands sedan vid ny-, till- och ombyggnad av kommunens
infrastruktur.

> kartlagga omraden dar manga oskyddade trafikanter ror sig och peka ut
atgarder som gor vistelsemiljon mer attraktiv.

» vid all fortatning eller ombyggnation utvardera om det avsatta gatu-
rummet &r proportionerligt disponerat och omférdela ytorna vid behov.

Effektiv och tidsreglerad bilparkering
Parkeringsbeldggningen i centrum ska balanseras i takt med att
staden fortatas sa att eventuell 6verkapacitet kan omvandlas for att
skapa en attraktivare miljo att vistas i.

Kommunen vill uppna:
For att stotta ett levande centrum med konkurrenskraftig handel ska den

begransade ytan inom stadskarnan anvandas pa ett effektivt satt. Malet ar ett
centrum som lockar besokare med attraktiva vistelsemiljoer och god
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tillganglighet for kunder dar det ar latt for bestkare att hitta en parkerings-
plats. Parkeringsbelaggningen i centrum ska vara i balans sa att eventuell
overkapacitet kan omvandlas for att skapa en attraktivare miljo att vistas i. Pa
sikt ska parkering pa allman platsmark i centrum minska och framst ske pa
kvartersmark dar sa ar majligt. Ytor kan da frigoras till forman for attraktiva
vistelsemiljoer vilket skapar plats for bredare gang- och cykelvégar,
moblering och uteserveringar samt attraktiva gronytor med lek- och
sittmojligheter som lockar kunder.

Tidsreglering ska anvéndas for att Oka omséttningen av eftertraktade
parkeringsplatser och pa sa satt gora det enklare att hitta en ledig plats.
Enhetlig tidsreglering anvéands for att skapa tydlighet i hur det ar tillatet att
parkera. Detta gynnar handeln eftersom fler kunder kan anvanda samma
parkeringsplats nara butiken istallet for att den blockeras av en och samma bil
i manga timmar, ibland flera dagar. Samtidigt hanvisas boende och
verksamma till parkeringar i naromradet under tider nar manga besoker
centrum. Acceptabla gangavstand till parkering ges av kommunens
parkeringspolicy.

Kommunen arbetar med att:

> kontinuerligt folja upp belaggningen pa parkeringarna inom centrum och
vid Overbeldggning tillampas i forsta hand tidsreglering for att 6ka
omsattningen pa de platser som finns.

» se Over tidsregleringar i centrum for en enhetlig tidsreglering.

» sakerstalla systematisk parkeringsdvervakning for att minska felparkering
i centrum.

> inventera vagvisningen till relevanta parkeringsomraden for besokare och
komplettera dar det behdvs for att minska soktrafiken.

Lattillganglig och saker cykelparkering
Vid viktiga malpunkter och for all nybyggnation ska lattillganglig
och séker cykelparkering sakerstéllas nara entréer.

Kommunen vill uppna:
Kommunen har olika roller beroende pa typ av malpunkt, om den ingar i

kommunens verksamhet eller ej, om det ror sig om allmén platsmark eller
kvartersmark. For den egna verksamheten och vid viktiga malpunkter ska
kommunen sadkerstélla lattillgdnglig och séker cykelparkering néra entrén
vilket kan vara vid egna verksamheter, centrum, resecentrum, storre arbets-
platser eller vid sjukhus.
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Vid privat ny-, till- och ombyggnad ska kommunen tillampa parkerings-
policyn och lyfta cykelparkeringsfragan under hela processen via detaljplan
till bygglov och fram till sjilva byggnationen. Cykelparkeringen ska ligga
narmare entrén i jamforelse med bilparkeringarna. Strategiskt placerade
cykelpumpar, som &r en uppskattad service for cyklister, bor placeras vid
utvalda storre malpunkter och vaderskydd ska uppmuntras. Med lattillganglig
och saker cykelparkering anvands den definition som finns i parkerings-
policyn.

Kommunen arbetar med att:

» kartlagga de cykelparkeringar som finns vid kommunala verksamheter
eller viktiga malpunkter och att inventera placering, kvalitet av cykelstall,
kapacitet och beldggning samt vid behov bygga ny cykelparkering eller
rusta upp den som finns.

» skapa rutiner for hur dévergivna cyklar och cykelvrak tas omhand nér de
star parkerade i cykelstall pa allman platsmark i tatortscentrum och vid
tagstationer.

» fortlopande tillampa parkeringspolicyn for all nybyggnation, kommunen
lyfter fragan om cykelparkering tidigt i planprocessen och verkar for att
hogkvalitativ cykelparkering skapas.

» folja upp och utvérdera parkeringspolicyn.
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Genomforande

Kommunledningsforvaltningen har en ledande och stddjande roll i arbetet
med att genomfora trafikstrategin. Trafikstrategins genomférande sékras och
integreras i kommunens styrsystem genom att kopplas tydligt till den
ordinarie budgetprocessen. Forvaltningen ansvarar for att genomférandet av
trafikstrategins innehall lyfts in i budgetprocessen. Utifran strategins punkter
under rubrikerna “kommunen arbetar med att” tas en gransdragningslista med
ansvarsforhallanden fram.

Utbildning, medborgardialog och informationsinsatser for alla aldrar och
malgrupper ar viktiga verktyg i arbetet. Samverkan bade internt inom
kommunen och med externa aktorer ar nyckeln till framgang.

Uppfdljning

Genomforandet av trafikstrategin ska foljas och styras ur ett helhets- och
framtidsperspektiv. Trafikstrategin foljs upp avkommunstyrelsen en gang om
aret samt vid behov utifran samhéllsplaneringsperspektiv. Kommunstyrelsen
foljer &ven arbetet ur ett socialt perspektiv for att sékerstélla att mobilitets-
omstéllningen pa lang sikt gynnar alla invanares valmaende och
jamlikhet.Resultaten av uppféljningen tas med till budgetprocessen arligen.
Trafik-strategin ska aktualitetsprévas varje mandatperiod.

For att utveckla kommunens arbete med trafikfragor ska kommunen fortsatt
ha dialog och omvarldsbevakning genom att agera med naringsliv, civil-
samhélle och akademi.
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